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Lehreinheit Geoinformatik und Vermessung
Lehrbeauftragter: Ministerialrat Prof. Axel Lorig

Aufgabe fir die Master-Arbeit flr
Herrn Michael Dotterweich
(Matrikel-Nr.: 909342)

Thema: Strategisches Konzept fur ein landliches Kernwegenetz im Bundesland
Bayern

Sachverhalt:

Aufgrund des Strukturwandels in der Landwirtschaft nimmt die Zahl der Landwirte, die
Flachen gemarkungsibergreifend bewirtschaften, stetig zu. Hinzu kommt, dass die
landwirtschaftlichen Gerate und Maschinen immer gréRer und schwerer werden. Durch hohe
Geschwindigkeiten mit schweren Lasten werden die hierfir nicht gebauten und zu schmalen
Wege nachhaltig geschéadigt oder vdllig zerstért. Gemeinden haben vielfach den
Unterhaltungsaufwand fur die Wirtschaftswege und ihre Nebenanlagen kaum geleistet und
zukunftsweisende Neubaumaf3nahmen nicht als erforderlich angesehen.

Untersuchungen zum Zustand und zum Erneuerungsbedarf von Wirtschaftswegenetzen
zeigen vor allem in Schleswig-Holstein, Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz, dass
Wirtschaftswegenetze zukunftsgerecht weiterzuentwickeln und auf Kernwegenetze zu
beschranken sind.

Aufgabe:

1. Die Entstehung des vorhandenen Wirtschaftswegenetzes und seine damaligen
Zielsetzungen in Suddeutschland sind zu diskutieren.

2. Die allgemeine Ist-Situation der landlichen Wege, z.B. im Hinblick auf die zuklnftigen
Qualitatsanforderungen, die Nutzungsvielfalt und die Wertschatzung in der
Gesellschaft ist zu analysieren. Hieraus sind Thesen fir die Bearbeitung dieser
Untersuchung abzuleiten.

3. Die vorliegenden Untersuchungen und strategischen Wegenetzplanungen der Lander
Schleswig-Holstein  (Projekt ,Wege mit Aussichten®), Nordrhein-Westfalen
(Optimierung landlicher Wegenetze am Beispiel des Kreises Hoxter) und Rheinland-
Pfalz (neues Verbindungs- und Kernwegenetz als Grundlage fur eine EU-konforme
Priorisierung der Forderung) sowie die Ergebnisse (Vortrdge und Workshops) der
DLKG-Tagung 2009 (Wege in die Zukunft ?! — neue Anforderungen an landliche
Infrastrukturen) sind auszuwerten und fir die Konzeption eines Kernwegenetzes in
Bayern nutzbar zu machen. Weiterhin erfolgt die Analyse der bisher in Bayern



bestehenden Konzepte bzw. Ansatze zu Kernwegenetzen vor dem Hintergrund der
interkommunalen Entwicklung.

4. Fir das Bundesland Bayern sind geeignete Vorgehensweisen fir die Planung und
Umsetzung eines Strategischen Konzeptes fir ein landliches Kernwegenetz zu
entwerfen:

a) Begriindung der Notwendigkeit eines l&ndlichen Kernwegenetzes

b) Notwendige Kriterien fir einen Kernweg

c) Vorgehensweise fir die Bearbeitung eines landlichen Kernwegenetzes

d) Kriterien fUr eine Priorisierung bei der Forderung des landlichen Kernwegenetzes
e) Abstimmungsverfahren mit Kommunen und fachlichen Stellen

5. Anhand einer ausgewdhlten Region in Bayern sind konkrete Vorschlage zu
erarbeiten. Diese Vorschlage sollen durch Erkenntnisse und Erfahrungen aus den
anderen Bundeslandern (vgl. Nr. 3) abgesichert werden. Als Testgebiet dient die ILE
»Arbeitsgemeinschaft Obere Vils Ehenbach (AOVE)“. Hierbei erfolgt ein Vergleich mit
der Konzepterstellung der BBV-LandSiedlung. Weiterhin wird untersucht, inwieweit
verfugbare ATKIS-Daten im Rahmen des Landmodel-Projektes der TU Miinchen
(Forschungsprojekt) fur eine automatische Wegenetzanalyse zur Erstellung und
Umsetzung eines Kernwegenetzes genutzt werden kdnnen.

6. Fur die weitere Vorgehensweise bei der Planung und Umsetzung eines Strategischen
Konzeptes fur ein landliches Kernwegenetz in Bayern sind Schlussfolgerungen

abzuleiten. Hierbei wird auch der Einsatz von Instrumenten der landlichen
Entwicklung fur die Umsetzung erértert.

Prof. Axel Lorig

Ausgabe der Arbeit und Arbeitszeitraum: 15.08.2014 — 17.02.2015
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2. Historische Entwicklung des Wirtschaftswegenetzes
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3. Ist-Situation der landlichen Wege in Bayern
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4. Strategische Wegenetzplanungen
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5.3.5 Festlegung der Kernwege in den Arbeitskreisen
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5.4.3 Dynamik des Kernwegenetzes
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6.5.1 Semantisches Landmodell
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7. Umsetzung von Kernwegenetzen
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