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RLW Teil 1: Was ist neu?

£\
DWA

RLW 1999 (2005)

RLW 2016

| Grundlagen
Ziele und Aufgaben

1 Anwendungsbereich und Leitlinien
Geltungsbereich und Begriffsbestimmungen
Bedeutung Landl. Wege und Wegenetze
Grundsatzliche Planungsaspekte
Besonderheiten bei der Wegeplanung

Il Planung 2 Planung und Entwurf

Netzgestaltung fir Landl. Wege Allgemeines

Entwurfsgrundlagen Entwurfsgrundsatze

Knotenpunkte, Kreuzungsbauwerke Kreuzungsbauwerke

Wasserfuhrung Knotenpunkte

Einbindung in Natur und Landschaft Wasserfiihrung

[l Bauausfuhrung 3 Bauausfuhrung Q
Erdbau Q'\’\
Standardbauweisen \)C\){ﬂ’

Q\C&
IV Anhang 4 Anhang ‘\qf’
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Wegekategorien DWA

Landliche Wege
: Sonstige
venolmelng- Feldwege Waldwege Landliche
wege
Wege
Verbindungs- | « Hauptwirtschafts- | « Holzabfuhrwege |+ Geh- und
wege (ein-und | wege « Betriebswege Wanderwege
zweistreifig) | « Wirtschaftswege » Radwege
« Grunwege * Reitwege
» Viehtriebe
» Neu ist:

« Verbindungswege werden nicht mehr differenziert,
« Hauptwirtschaftswege werden wieder aufgegriffen und definiert,
« Waldwege werden neu definiert.




Querschnittsgestaltung Landlicher Wege

Standardabmessungen flr Feldwege

c) Feldwege - Hauptwirtschaftswege

5.00

07

~=ag]—Ne-—-an}

3.50

075,

e -

d) Feldwege - Hauptwirtschaftswege als Spurwege

5.00

1
-~

1 0.75

1.30

 0.90

130 ,0.75,

ol — el el el el — -

e) Feldwege - Wirtschaftswege

; 4.00 : |

| I_- 300 -J |

0.50 0.50
f) Feldwege - Griinwege

2 4.00 L

£\
DWA

neue Standard-
breiten fur
Wege
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Querschnittsgestaltung Landlicher Wege DWA

Querprofil eines Hauptwirtschaftsweqes

» Beispiel: Hauptwirtschaftsweg mit durchgehender Fahrbahnbefestigung

(Decke: z.B. Beton, Pflaster oder Asphalt) ©

befahrbare_’r . ca. 1,5_2,5
Seﬂenstrerf%n

>3 % 3% nach Bedarf

r—T——— e AR AT o g 28 % Mulde oder Graben
T Y VY VY P Y TV T YTV TP YV Y VI VIV VVYYV vvvvvvvvvvvvvvvmv‘vﬁ'_ \_‘_7.
|I||I|||| Illl]lllllllll Illl vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv -_? -
] [WTﬁ*ﬁﬁjrﬁfmfmhmﬂrm N HT ' ' "‘Sﬂ"
Wegegrenze f Tragschicht '

Seitenraum . 075 i 3.50 | 0,75 |

|_\ | | | | Seitenraum N
-

befahrbare Kronenbreite 5,00

@ Dimensionierung des Fahrbahnoberbaus siehe Abschnitt 8.5, RLW 2005




Querschnittsgestaltung Landlicher Wege

Standardabmessungen fur Waldwege

h) Waldwege - Holzabfuhrweg (Fahrwege)

| 5,00 |
~gf _—
0,75 3,90 0,75
- >
i) Waldwege - Betriebswege (Maschinenwege)

| 4,00 bis 4,50
| | 3,00 bis 3,50 |

— - ~— — -
0,50 0,50

£\
DWA

neue Standard-
breiten flr
Wege




™\

Querschnittsgestaltung Landlicher Wege DWA

Querprofil eines Holzabfuhrweges

» Holzabfuhrweg im Hangbereich mit Uhrglasprofil und Spitzgraben

Bdschungsneigung

Einschnitt allgemein
nicht steiler als 1:1
(Fels 1:0,2-1:0,5)

i _ S?itég_rdabe_n Seitenstreifen
/ — __ gdf. beidseitig
Wegegrenze T—
is & —
‘0\5 60/0 v v v vvvvvvvﬂ;Y Vvv vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
/ vvvvvvvvvvvvvvvvv AASANAALAAAAAAAAAAAAAETA AN A
JL - w—"'"v" VYV Y S i N V'v S
=20 & 7T N N\ ﬂ%ﬁm(mm
Neigung - )
13 Deckschicht
ca.l. ohne Bindemittel
77777777777 I
Tragschicht m
Untergrund Unterbau
Rohplanum mit beidseitiger
Querneigung mind. 3 %
Fahrbahnbreite 3,50
Kronenbreite 5,00 Lo
0,30
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Querschnittsgestaltung Landlicher Wege DWA

Verlangerung der Ausweiche aufgrund des Beteiligungsverfahrens

(Gelbdruck sah 15 m als Aufstandsflache zwischen den Verziehungen vor)

10 m 20m 10 m

Seitenstreifen _— 7,00 m
7777777777777 Achse des Weges é%
!

Seitenstreifen




Querschnittsgestaltung Landlicher Wege

™\

DWA

Kreuzungsbauwerke (Wirtschaftswegebricken):

Neueinteilung RLW 2016:

» Einspurige Wirtschaftswegebricke mit 4,50 m zwischen den Borden als
Regelfall und Darstellung der Gelanderhohen (RIZ-ING, ZTV-ING, RPS, ...)

» Zweispurige Wirtschaftswegebriicke als Ausnahmefall, z. B. bei

mangelnder Einsehbarkeit der gegenuberliegenden Rampenbereiche

L 5.50
0.50 ! ) 4 50 i ) 0.50
__\\ l -
>
0.20 >1.00
7 \ / 7 7 l
= — / ( i
% 4 CAr A / B o LA F N H / // S S S




Querschnittsgestaltung Landlicher Wege

Kreuzungsbauwerke (Unterfiihrungen):

» Einstreifige UnterfiUhrung mit einseitiger Gehwegsverbreiterung

neuer Querschnitt
RLW 2016

alter Querschnitt
RLW 1999 und
ARS 12/91 u. 28/2003

7

™\

DWA

N\

6.50
4 .50

0.50 I 150 —

{006 ’
L 5.50 o

1.00 — it l— 1.00

©50 | | 450 /

S I YA
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Ausblick auf die RLW Teil 2 ODWA

Weitere Uberarbeitung von Kapitel 2, Teile Kotenpunkte und Entwasserung:

» Soweit erforderlich Anpassung Stral3enbaurichtlinien der FGSV
(z.B. RAL - Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en,
RPS - Richtlinien fir passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeug-
Rickhaltesysteme),

» Anpassung des Unterkapitels Entwasserung an die anerkannten Regeln
der Technik und an die Erfahrungen aus der Baupraxis, insbesondere bei
der dezentralen Ruckhaltung (bereits eingegangene Stellungnahmen
lassen intensive Diskussionen mit anderen DWA-Ausschlissen erwarten),

» Empfehlungen fur die Anlage von Knotenpunkten auf der Grundlage der
Schleppkurven landwirtschaftlicher Fahrzeuge.




Ausblick auf die RLW Teil 2 ’\

Zu Kapitel 2: Planung und Entwurf DWA

Auswertung von Fahrversuchen in Zusammenarbeit mit der TU Miinchen
(Wissenschaftszentrum Weihenstephan)

[}
L ]

-+ by 2e
» Untersuchte Fahr- —1H o
zeuge und Zuge :E
L A § +
=M T




Ausblick auf die RLW Teil 2 ’\

Zu Kapitel 2: Planung und Entwurf DWA

Auswertung von Fahrversuchen

» Vergleich der Gberfahrenen und Uberstrichenen Flachen des
Zuckerribenroders (HURTER, 2013)

LFQhrtr'chtumg
Schraffiert: 21,25 %
A Flache: 25,06 m~
0 1 2 3 4 5




Ausblick auf die RLW Teil 2 ’\

Zu Kapitel 2: Planung und Entwurf DWA

Auswertung von Fahrversuchen

» Uberfahrene Flache Traktor und zwei Gelenkdeichselanhanger (HURTER, 2013)

LFQhrtr‘ch tung

R/,25

Fldche 101,14 m?*

|
i 0,557

MaRBstab: | \ \ \ \ |




Ausblick auf die RLW Teil 2 ’\

Zu Kapitel 3: Bauausfiihrung

bisherige Bauweisen (z.B. Asphalt) DWA

RStO RLW 1999 RLW 1975
Bauklasse VI Beanspruchung hoch starkere Beanspruchung
Aquivalente haufige Uberfahrten starkerer landwirtschaftlicher Verkehr
10 t-Achsubergénge zentrale Funktion im Wegenetz mit Achslast bis 51
in Mio <0,1@ maRgebende Achslast 11,5t und gelegentlicher Holzabfuhr
groler Schwierigkeitsgrad
10
0 L100 80
= W ] e ‘L:
E P oS o ?%’g'} v [
c 10 "o 9 E‘V‘*'——ﬁ{/ FrT
= ge o v‘ﬁfj vV VR
S 20 )C}G 7w o T
‘S g 45 | ¥ v
S 0 o :
i o=
2 i
(7)) A0 145 i
50

Asphalttragdeckschicht Tragschicht aus Kies

Tragschicht aus unsortiertem Gestein

b~ d Frostschutzschicht (FSS)

Tragschicht aus Schotter =80 Anforderung an den Verformungsmodul

RStO: Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, 2001
RLW: Richtlinie fur den |andlichen Wegebau, Ausgabe 1975 und 1999
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Ziel des Forschungsauftrages

 Uberprufung der Bewahrung und Anwendbarkeit der in den RLW 1999
festgelegten Standardbauweisen,

 Erarbeitung von Vorschlagen ftr eine Weiterentwicklung der
Standardbauweisen,

 Erarbeitung von Vorschlagen zur visuellen und messtechnischen
Zustandserfassung im Rahmen der Erhaltung und

* Quantifizierung der Verkehrsbeanspruchungsklassen Hoch, Mittel und
Gering in Anlehnung an die RStO.

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 17



Bild 8.2 der RLW 99:
Standardbauweisen fur
den Landlichen Wegebau
Anzahl an
untersuchten e
Wegen i

T ragdeckschicht
(HGTD)

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW?
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Hydraulisch

haufige Uberfahrten

zentrale Funktion im We;

maligebende Achslast 11
grofler Schwierigkeitsgrad

1 2

I ragfihigkeit des Untergrundes

Ey; = 30 MN/m[E,, - 45 MN/m? E,,

|

%

o

5]
»%

%0

80 MN/m

Beanspruchung
Mittel

gelegentliche / saisonale Uberfahrten

mittlere Funktion im Wegenetz

maBgebende Achslast 5 1, gelegentlich 11,5 t

mittlerer Schwierigkeit sgrad

4 5 . 6
I'ragfahigkeit des Unter

30 MN/m*E,, =45 MN/m

undes

¥
o,

» » w
o,
w2l
o,

5 »%
o
o)
v ¥
o,
| ¢}
o

E.: = 80 MN/m?| Ey, = 30 MN/m?|E,.,

Gering
seltene Uberfahrten

untergeordnete Funktion im Wegenetz

mafigebende Achslast 5 t, ausnahmsweise 11,5 t
geringer Schwierigkeitsgrad
A Bt _3
T ragfahigkeit des Untergrundes
45 MN/m*[E

80 MN/m?

= Deckschicht
Asphalttragdeckschicht

= Betondecke

= Pflasterbett, 3 - 5 cm
hvdraulisch gebundene
Tragdeckschicht (HGTD)
hydraulisch gebundene
Deckschicht (HGD)

L, = Tragschicht aus Schotter

Tragschicht aus Kies

& = Tragschicht aus unsortiertem
Gestein

bene Dicke der unteren Tragschicht
kann unterschritten werden, siche Abschnitt §.5.2

Wenn die Eigenschaften des anstehenden
Materials den Anforderungen an Deckschicht-
material entsprechel ). kann
Tragschicht bzw. Trag- und Deckschicht ent-
fallen.

~

w

Die Mindestdicke betrigt bei Betonpflaster-
steinen ohne Verbund 10 em und bei Beton-
pflastersteinen mit Verbund 8 cm.

Plattenlange und Plattendicke sind voneinan-
der abhiin

-

")

Ohne umfangreiche Erprobung,

Zitierweise:

2 WmEwwr s &
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Datenerfassung (Lange der Untersuchungsstrecken ca. 180 m)

» Erfassung des Oberflachenzustandes
» Visuelle Erfassung von Rissen, Flickstellen usw. mittels Befahrung
» Erfassung der Querebenheit und Langsebenheit

* Ermittlung der Tragfahigkeit der Befestigung
= Variation der Tragfahigkeitsverfahren
= Statischer und dynamischer Plattendruckversuch
» Benkelman-Balken (BB)
» Falling Weight Deflectometer (FWD)

» Erfassung der tatsachlichen Beanspruchung durch Verkehr

Auswertung der Untersuchungsergebnisse
» Feststellen der Bewahrung der gewahlten Befestigungen
» Festlegung einer Empfehlung zur Wegeerhaltung

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 20



Vorgehensweise

2
J&OHYJEOHV*

2
J&Onf*ZOnfL

0,5m

¥

Fahrbahnbreite

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 21

0,5m

¥

180m

@ Messpunkt

Langsprofil
—  Querprofil
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FACH

Bild 8.1 der RLW 99: HOCHSCHULE

LUBECK

Achslastaquivalenzfaktoren bezogen auf die 10 t-AChSeumesyortieasaenc:

4. Potenz-Gesetz 0 J
Normiert auf eine 10 t- Achse F
Q
10 t- Achse Beanspruchung 1 5 f
1 t- Achse Beanspruchung 0,0001 = @
.
Beispigl: 2 0,1 — /
Einer Uberrollung mit einer 4 t-Achs- ?:f
last ist ein Aquivalenzfaktor von 0,02 e < /
zugeordnet. g um L 1
Das heildt, dass die Beanspruchung '% lf
nur dem 0,02-fachen einer 10 t- 2 0001
Achse entspricht und E 7 ]
bedeutet, dass in der Beanspruchung 2 — /'

50 Uberfahrten mit einer 4 t- Achse i
L1 1 @ 100

einer einzigen Uberrollung mit einer
10 t- Achse entsprechen. Achslast [t]

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 22
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Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

B=N-EDTA- f,- f,

Darin bedeuten:

B
N
EDTA

DTA

L

Lo
(LILo)*
fy

f,

Aguivalente 10-t-Achsubergange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum N
Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes (in der Regel 30 Jahre)

Anzahl der taglichen aquivalenten 10-t-Achsiibergange der Fahrzeugarten
k =1 bis n, z. B. der Fahrzeugart k = 1 (Traktoren mit Anhéanger) sowie der
Fahrzeugart n = 2 (Sattelzlige)

EDTA= kzn;[DTA*[tj?

0

Anzahl der Achstibergange der Fahrzeugarten k = 1 bis n
Fahrzeugachslast in t je Achse der Fahrzeugarten k = 1 bis n
Bezugsachslast: 10 t

Aquivalenzfaktor der Achslasten der Fahrzeugarten k = 1 bis n
Fahrstreifenbreitenfaktor = 1,4 (fir eine Fahrbahnbreite von 3 m)
Steigungsfaktor = 1,0 ( H6chstlangsneigung unter 2 %)

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 23



Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

prognostizierte

RStO 12
€ > € > € > b
Vi Vv v m RStO 01
>4 > € > €
IR
T | RLW 99
R 8

Prof. Dr.-Ing. Holger LorenzI

tatsdchliche dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

[gewichtete dquivalente 10-t-Achsiiberginge in Mio]

| Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 |24

Beanspruchung
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Seehausen 025 -AD
48-Atzendorf - 118 AD
-&-Atzendorf - 137 AD
@ Atzendorf - 114/115 BD
+ Zbrbig- 03 SoB

= Z6rbig- 04 + 05 BS
< Zorbig- 08/12 BS

GrolBgodrschen - 33 AD

GrolBgodrschen - 35 BS

Grolgorschen - 15 SoB

GrolRgdrschen 006 - AD
—=Ditfurt - BD

Badersleben - PD
-a-GrofR Lafferde 118-1 SoB
—GroR Lafferde 118-4 PS
-+Detmerode - SoB
—Eddesse 120 - SoB
-+-Eddesse 137 - SoB
-#-Eddesse 141 - AD
-+FEddesse 127/128 - BS
-&Lochtum 106 - SoB
—Lochtum 107 - SoB

Schmira 149 - PD
-e-Dornheim 119 - AS
—Dornheim 144 - AS

Seehausen 013 - AD

Seehausen 013 - PD
StraRberg - BS

-=-Stoterlingen - PD
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Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

Seehausen 025 -AD
-=-Atzendorf - 118 AD
-=Atzendorf - 137 AD
- Atzendorf - 114/115 BD

+ Zbrbig - 03 SoB

RS RStO 12  Zérbig- 04 + 05 BS

< Zbrbig - 08/12 BS
GroRgorschen- 33 AD
GrofRgorschen - 35 BS

( GroRgorschen - 15 SoB

GrofRgdrschen 006 - AD
=&Ditfurt - BD
Vi RStO O 1 Vv Badersleben - PD
&-GroR Lafferde 118-1 SoB
—GroR Lafferde 118-4 PS
-&-Detmerode - SoB
< )< —Eddesse 120 - SoB
J-Eddesse 137 - SoB
4B-Eddesse 141 - AD
—k-Eddesse 127/128 - BS
-Lochtum 106 - SoB

hohe

{ RLW 99

oo
_8 C -®Llochtum 107 -SoB
@ = -+Schmira149-PD
) = C
- P N O  -Dornheim 119- AS
et -+~ - .
I = )~ —Dornheim 144 - AS
2 c 0o o
c 2 Seehausen 013 - AD
@ %0 © Seehausen 013 - PD
2% E_ g StraRberg - BS
o -m-Stéterlingen - PD
a0
0,00 0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,12
Millionen

tatsdchliche dimensionierungsrelevante Beanspruchung B
[gewichtete dquivalente 10-t-Achsiiberginge in Mio]

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 25



Uberprifung der Standardbauweisen
auf thre Eignhung
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q Tabelle9a: + UntersuchungsergebnissefiirdieStandardbauweisemit:Asphaltdecke—mittlere-Beanspruchungy

5]
Standardbauweise:« Asphaltdeckex
Bild:« .
Prognostizierte-Beanspruchungx E-hochu GroRgsrschens
RLW-99«
-mitteln _ Weg-33= B
Zeile-3=
5]
-geringu
Erfasster-Wego Visuelle-+ B i .u
B-Zahl{-]=| Begutachtungbei-| Langsunebenheitd Querunebenheit« Tragfahigkeit= Hinweisen auwelse
bewahrt?a |
Ort= Nummer= Befahrung=
o]
) Sehrgeringe+ .
Eddessen 141m 5.602= Keine-Mangelz einwandfrein ] o ja=
Spurrinnen=
Schollenartige- ) "
Atzendorf 137 1744025 | Abplatz Sehrgefinge-+ '
endorfa a 402a atzungenam: i i o an
P g einwandfrej= Spurminnen= J
siehe Tabelle-@b= o
GroBgorsch 6 179.2552 |  Keine-Mangel Sehrgeringe-+ '
rogorschend o 255m eine-Mangel= i i o an
g g einwandfrejx Spurminnens J
o]
GroBgorsch 33 56.468= | Keine-Mangel senrgennge-+ j
ro3garschens o 468a eine-Mangel= i i o an
g g einwandfrei= Spurrinnens ]

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 26




Beanspruchung
Zeile Bauweise besonders hoch mittel gering FACH
V r h I (] standige Uperfabrten mithohem | | oo ocrtoien Obertahvten| 5N® U“"’"gﬁ':”m .
Schwerverkehrsanteil e F W mittlere Funktion im Wegenetz
. zentrale Funktion im Wegenetz fgi;;:er_“dlﬂﬂcl;ﬁs, Ter” | magebende Achsiast 51, w:!&;e”:fme Achslasts e H OC H S C H U L E
mafigebende Achslast 11,5t aroliar Schuierigransgrad gelegentich 115t R emmoweies 1158 N
groller Schwiengkeisgrad mittlerer geringer e LU B EC K
- Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tragfahigkeit des f : f :
t an ar al l W e I S e I I Untergrundes E,.[MPa] 45 30 45 80 30 45 80 30 45 80 University of Applied Sciences
1 Ohne Bindemittel, m
ohne Deckschicht g L =
V s
eranderungen E]
2 Ohne Bindemittel, = b
mit Deckschicht
3 Asphaltdecke
bleibt
4 Asphaltspur
5 Betondecke
verandert
6 Betonspur
7 Pflasterdecke
g | Betonsteinpfiasterspur
9 Betonplattenspur
Hydraulisch
10 gebundeng
Tragdeckschicht
(HGTD)
0 " ]
Hydraulisch
1 gebundene
Deckschicht saw
(HGD)

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 27



Ausblick auf die RLW Teil 2 HOCHSCHULE

LUBECK

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

B=N-SAF-Fa-f,-f,

Darin bedeuten:

B Aguivalente 10-t-Achsuibergange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum N

N Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes (in der Regel 30 Jahre)
SAF Summe der Aquivalenzfaktoren (siehe Tabelle 3.8)

Fa Anzahl der Fahrten pro Jahr

f, Fahrstreifenbreitenfaktor (siehe Tabelle 3.6)

f, Steigungsfaktor (siehe Tabelle 3.7)

Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl | Was bringen die neuen RLW? | 20. Juni 2017 | 28
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Ausblick auf die RLW Tell 2 u HOCHSCHULE

LUBECK

Erm Ittl u n g VO n SA F University of Applied Sciences
Fahrzeug Gesamt- | Anzahl Last- Aquivalenz- |Summe der
gewicht | der annahme faktoren Aquivalenz-
Achsen| je Achse je Achse faktoren je

bezogen auf Fahrzeug
eine 10t Achse

L AF = (L/10)* SAF

[t] [-] [t] -] [-]

Einzelachse 10,00t | 10,00 1 10,00 1 1,0
s | B0 | 1| s | s |
Vierachs-Lkw 5,00/6,00/ |0,0625/0,1296 / 2 62

beladen 32,00 4 11050/1050| 1,216/1.216
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Ausblick auf die RLW Teil 2 i ‘H.QCHSCHULE
. LUBECK
Ermittlung der Anzahl an Fahrten

Tabelle 3.9: Richtwerte fir die Hof- Feldfahrten (einfache Fahrt) bei der
Silomaisproduktion und verschiedenen Mechanisierungen und
Schlagstrukturen fir jeweils 20 ha.

Einsatz von Lkw zum Gille- und Ernteguttransport

Guttransport Anzahl Fahrten (einfach)
far verschiedene
Mechanisierungen und
Schlagstrukturen
Tatigkeit Einheit | Menge Zeitraum klein mittel grof3
[Einheit/ha]
Bodenprobennahme - - Herbst 0,25 0,1 0,1
Grunddiingung kg 500 Herbst 12,5 2,5 0,8
Grundbodenbearbeitung | - - Herbst 11 5,2 2,95
Gulletransport zum Feld | m3 20 Frahjahr 16 16 16
Gulleausbringung - - Frahjahr 1,5 1,25 1
Saatbettbereitung - - Fruhjahr 4 1,25 0,9
Saat kg 28 Frahjahr 4,5 15 1,4
Wassertransport | 600 Fruhjahr 1,7 1
Pflanzenschutz ab Feld - - Fruhjahr 1,4 0,8
Pflanzenschutz ab Hof I 600 Frahjahr 12
Bestandesdiingung kg 400 Fruhjahr 10 2 0,7
Ernte - - Herbst 4,2 2,95 1,55
Umladewagen - - Herbst 8,4 5,9 3,1
Ernteguttransport t 50 Herbst 40 40 40
Kalk zum Feld bringen t 3 Herbst 0,8 0,8 0,8
Kalk ausbringen - - Herbst 1 0,3 0,2
Stoppelbearbeitung - - Herbst 5,2 2,3 1,7
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Zwei zusatzliche Bauweisen fur sehr hohe und besonders hohe Beanspruchungen

Beanspruchung
Zeile Bauweise besonders hoch sehrhoch hoch
standige Uber- standige Uber- héaufige Uberfahrten
fahrten mit sehr fahrten mit hohem |Zentrale Funktionim Wegenetz
hohem Schwer- Schwerverkehrs-
) . LEGENDE
verkehrsanteil, anteil, zentrale
zentrale Funktionim [Funktionim
Wegenetz, hohe Wegenetz ] )
Beanspruchung Eﬁ\\ Schottertragschicht
durch Fruchtfolge
B [Mio] >0,08 bis 0,1 > 0,06 bis 0,08 > 0,04 bis 0,06 FFFHKiestragschicht
Spalte 1 2 3 4 5(1)
Tragfahigkeit des Planums
E..[MPa] 45 45 30 45 80 MTragschicht aus unsortiertem Gestein
8 8 ++;1 8
HH E:E:E} I:IDeckschicht ohne Bindemittel
HH e
N N
Asphaltbefestigung um 20 20 B - .
3 30%) 25 %) 30%) 25 %) 25 B 55 Frostschutzschmht
T B T I 30
a5 w |l was | a5 w i) woas 35 35
40 Asphaltdecke
45
EBetondecke
10 0] 10
4 4 4
H \\::: e Pflasterdecke / Betonplatt
inEm 20 ams Eﬁﬁ asterdecke etonplatten
7 - ::.::.: 'w 80 %Egg EE:;;
Pflasterdecke i e 20 HH
serpiel 219 o] 219 25
45 w |i:ificl) was | 45 w fiigiit] w45 30HH 30
35
40
) 2 2 2) 2)
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Wegearten und deren typische Beanspruchung

Wegeart

typische Beanspruchung

Verbindungswege

sehr hoch, besonders hoch

Hauptwirtschaftswege hoch, sehr hoch
Wirtschaftswege gering, mittel
Holzabfuhrwege gering, mittel

Sonstige landliche Wege gering, mittel
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ZU Kap i tel 3: B au au Sfu h ru n g University of Applied Sciences

zuklnftige Ansatze zur Dimensionierung

» Abkehr von der pauschalen Einstufung in hohe, mittlere und niedrige
Belastung der bisherigen RLW aufgrund der (negativen) Erfahrungen
insbesondere in den norddeutschen Bundeslandern und

 Einfihrung einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung ,.B*
« flr einen definierten Nutzungszeitraum N,

 unter Berlcksichtigung eines zunehmenden Einsatzes von Stral3en-
LKW und

» unter Berechnung eines durchschnittlichen Maschineneinsatzes pro
Flacheneinheit.
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